
Herinrichting Paardenmarkt Hulst 

In dit document vindt u de antwoorden op de reacties die we ontvingen op het project 
Herinrichting Paardenmarkt Hulst. 

In het voorlopig ontwerp namen we een pleintje op in het midden van de Paardenmarkt. Hoe 
deze inrichting precies werd, lag nog niet vast. We hebben u twee opties voorgelegd. Zowel 
online als op de inloopavond. Hieronder vindt u de uitslag: 

Optie 1:  14 stemmen 

Optie 2:  5 stemmen 

Dit betekent dat we optie 1 verder uitwerken tot een definitief ontwerp. 

 
Ontvangen opmerkingen met onze reactie (in blauw) 

Glasbak vlakbij ondergrondse container. Verhoogd trottoir voor de woningen. 
Over de locatie van de glasbak denken we opnieuw na. We proberen een plek te vinden in de 
buurt van de ondergrondse container. Min of meer zoals het nu is. Op verzoek van veel bewoners 
zullen we overal, waar mogelijk, een verhoogd trottoir aanleggen langs de woningen. 
 
Drempel bij kruising Minnebrugstraat i.v.m. snelheid. 
Snelheid remmende maatregelen is een sterke wens van veel bewoners. Er komen in het plan op 
meerdere locaties drempels en plateaus bij ten opzichte van het voorlopig ontwerp. 
 
Paaltjes voor Asscheboomgaard om te voorkomen dat bussen, vrachtwagens en auto’s die in- en 
uitparkeren of langs rijden, tegen de voorgevel of erker rijden. Omdat bewoner zelf de kosten 
moet dekken als hier tegenaan wordt gereden. Inrit voor garage behouden. 
We proberen zo min mogelijk paaltjes te plaatsen. Deze leiden vaak juist ook weer tot veel 
schade, aan zowel voertuigen als de openbare ruimte.  
Op strategische locaties plaatsen we wel lichtmasten of vuilnisbakken. Op verzoek van veel 
bewoners zullen we overal, waar mogelijk, een verhoogd trottoir aanleggen langs de woningen. 
 
Glasbak verzetten, meer richting vuilcontainer. 
Over de locatie van de glasbak denken we opnieuw na. We proberen een plek te vinden in de 
buurt van de ondergrondse container. Min of meer zoals het nu is. 
 
Optie 1 ziet er mooier uit. Leuk pleintje. En een leuke sociale plek om eens te zitten met de 
buren. 
Dat was inderdaad een uitgangspunt bij het ontwerp. 
 
Beide opties zelfde aantal parkeervakken richting Bellingstraat niet heel veilig. Optie 1 zijn 
andere vakken wel veiliger uitrijden. Optie 1 toont vriendelijker met het groen in het midden. 
Hopelijk komt daar een mooie aankleding op dat pleintje. Jammer dat er door vervallen 
parkeerplaatsen nog meer parkeerdruk komt, met name in avonduren.  
We proberen zoveel mogelijk parkeerplaatsen te realiseren. Maar er moet ook ruimte zijn voor 
een veilige rijbaan, toegankelijke trottoirs en groen. Hierdoor komen er enkele vakken te 
vervallen ten opzichte van de bestaande situatie.  



Ik zal veel geluidsoverlast hebben met optie 1. Glasbak verplaatsen. Wordt vaak s avonds laat 
nog gebruikt. Kleine draaicirkels voor auto’s. Koplampen zullen binnen schijnen bij bewoners. 
Hoe snel ze in de straat rijden lijkt me vragen om ongelukken. Optie 2 voelt verstandiger. 
Over de locatie van de glasbak denken we opnieuw na. We proberen een plek te vinden in de 
buurt van de ondergrondse container. Min of meer zoals het nu is. 
Bij alle opties schijnen er helaas lampen van voertuigen in woningen. Er wordt nu eenmaal veel 
gedraaid en gekeerd op en rond het pleintje. Snelheid remmende maatregelen is een sterke 
wens van veel bewoners. Er komen in het plan op meerdere locaties drempels en plateaus bij 
ten opzichte van het voorlopig ontwerp. 
 
Ontwerp 2 telt meer bomen. Al zijn het er nog veel te weinig.  In ontwerp 1 is een bankje voorzien 
in het midden van het plein. Niet echt de gezelligste plaats in de buurt van een afvalcontainer, 
dus niemand zal daar gaan zitten. Bijgevolg ook nutteloos om dat daar te installeren. Overall... 
nog steeds te weinig groen: het zal daar zeer warm worden in de zomer want het is een 
ingesloten klein pleintje. Ik zou gewoon nog meer bomen voorzien ! Of grastegels her en der? 
Meer groen is een terugkerende wens van bewoners. We zullen in het definitieve ontwerp 
onderzoeken waar we extra groen kunnen toevoegen. Dit moet wel mogelijk zijn. 
 
We zouden graag zoveel mogelijk parkeervakken zien omdat wij als huidige bewoners van de 
paardenmarkt enorm veel parkeer overlast hebben. Wij kunnen in de avond onze auto vaak niet 
kwijt. 
We proberen zoveel mogelijk parkeerplaatsen te realiseren. Maar er moet ook ruimte zijn voor 
een veilige rijbaan, toegankelijke trottoirs en groen. Hierdoor komen er helaas enkele vakken te 
vervallen ten opzichte van de bestaande situatie. 
 
Fijn dat de Paardenmarkt + pleintje aangepakt worden!  Ik lees:  “De huidige gemengde riolering 
is versleten. Deze moet worden vervangen door een nieuw gescheiden rioolstelsel”  Tenzij ik me 
vergis werden deze werken inclusief “gescheiden rioolstelsel” reeds uitgevoerd in 2010. Zijn deze 
opnieuw versleten?   
Medio 2010 werd de gemengde riolering in een deel van de Paardenmarkt en de Tuinstraat 
vervangen. Deze riolering vervangen we nu niet opnieuw. We leggen er wel een hemelwaterriool 
naast. Waar we de riolering in 2010 nog niet hebben vervangen, vervangen we de gemengde 
riolering nu wel. Daarnaast leggen we ook een nieuw hemelwaterriool aangelegd. 
 
De Paardenmarkt is heel smal.  Voertuigen rijden soms over de stoep.  Stoep hoger aanleggen of 
afgebakend (paaltjes) zodat men er niet meer kan oprijden.  Oftewel dient dit smalle stuk 
eenrichtingsverkeer te worden.  Ik denk echter in tegendeel op de ontwerpen te zien dat men 
helaas lage of schuine “overrijdbare” stoepbanden wil plaatsen?  Ik houd mijn hart vast. 
Dit passen we gedeeltelijk aan in het definitief ontwerp. Eenrichtingsverkeer is geen goede 
oplossing. Dit leidt tot veel meer verkeer in andere straten.  
We plaatsen minder paaltjes. Deze leiden vaak juist ook weer tot veel schade, aan zowel 
voertuigen als de openbare ruimte.  
Op strategische locaties plaatsen we wel lichtmasten of vuilnisbakken. Overal waar mogelijk 
leggen we een verhoogd trottoir aan langs de woningen. Met rechte banden.  

 
 
 



 
Is de Minnebrugstraat wel toegankelijk voor de bewoners uit die straat  neem aan dat gelijk 
iedereen weer gaat parkeren daar als de herinrichting begint, is beetje jammer voor de vaste 
bewoners die nu soms zelfs al moeten parkeren een heel eind verder. 
De Minnebrugstraat blijft waar mogelijk toegankelijk tijdens de uitvoering van de werken. Er 
gelden tijdens de werkzaamheden omleidingen. Wanneer de kruising open gaat, is de straat 
helemaal afgesloten. Dit zal voor een korte periode zijn.  
De parkeerdruk kan tijdens de werkzaamheden toenemen. Er zijn tijdelijk minder vakken 
beschikbaar. Door in verschillende fasen (steeds een beperkt gedeelte) uit te voeren, proberen 
we de overlast te beperken. 
 
Is het ook meegenomen dat er ook mensen over de stoep moet lopen met een beperking.  Of 
ouderen die een brede stoep op prijs stellen.  Dat zou fijn zijn. 
De trottoirs maken we overal, waar mogelijk, breder. Hierdoor zijn ze toegankelijker voor 
mindervaliden. 
 
Graag lokale regenwater infiltratie gezien er toch een gescheiden riool komt. Dit kan ideaal onder 
het groen perk in het midden van het pleintje. 
Dit is een technische oplossing met zowel voor- en nadelen. Niet elke locatie en ondergrond is 
hiervoor geschikt. Die afweging maken we steeds. Na onderzoek maken we hier een keuze in.  
 
In optie 2 (zoals nu) hoeft mijn maar aan 1 zijde de rijbaan te gebruiken om te parkeren, in optie 1 
heeft mijn altijd de rijbaan nodig dat is minder veilig.   
Voor een deel van de parking is dit correct.  
 
Op de hoek Paardenmarkt/Tuinstraat zou een spiegel uitkomst kunnen bieden om het verkeer 
van om de hoek te kunnen zien.   
Dit voorstel leggen we voor aan de verkeerscommissie. 
 
Ik zou ook graag een afscherming/bescherming zien voor de voetgangers op de stoepen. Ook 
voor onderhoud aan bv de dakgoot sta ik niet graag op de rijbaan.   
Op verzoek van veel bewoners zullen we overal waar mogelijk een verhoogd trottoir aanleggen 
langs de woningen. 
 
Parkeren in de binnenstad is inderdaad een probleem, misschien terug naar het 
bewonersvergunning systeem eventueel met een tijdslot/tijdvak zodat er na bijvoorbeeld 16:30 
alleen door bewoners geparkeerd mag worden.  Parkeerplekken zijn verdwenen op het 's-
gravenhof en er verdwijnen er ook nog op de markt terwijl er meer bewoners komen. In de 
binnenstad zit het casino, de cinema, de fitnes, eetgelegenheden en de winkels met hun 
personeel en klanten die veel parkeerplaatsen vragen. Aan de geldautomaat is het vaak ook 
opstopping omdat ze "even" buiten de vakken op straat staan. 
Deze opmerking geven we door aan onze collega’s die verantwoordelijk zijn voor het nieuwe 
parkeerbeleid. 
 
 

  



Voorstel:  De straat in de Paardenmarkt behoudt dezelfde breedte (smal) tot aan het begin.  
Voertuigen komende vanop pleintje wachten dan “op” het pleintje “voor” de paardenmarkt i.p.v. 
reeds in de Paardenmarkt (nu aan gele stoep ter hoogte van nr 22)  Dit scheelt maar enkele 
meters.  Daar plaatst men eventueel een bord “beurtelings passeren” met voorrang vanuit 
Paardenmarkt?.....  Oplossing voor:  * Het voetpad op hoek Tuinstraat – Paardenmarkt wordt 
breed genoeg en veiliger voor o.a. rolstoel, rollators (zie ook opmerking Natasja Ommen) * 
Voertuigen kunnen en zullen niet meer parkeren ter hoogte van huisnummer 22. * Voertuigen 
(ook bestel en vrachtwagens) kunnen gemakkelijker en veiliger passeren. * Indien een paaltje 
wordt gezet, op dat bredere voetpad (ter hoogte van huisnummer 13) net zoals reeds aan de 
overkant, kunnen voertuigen niet meer op het voetpad rijden (voorkomt schade aan voetpad en 
woning) * De snelheid van doorrijdende voertuigen wordt getemperd. 
Suggesties bespreken we in verkeerscommissie. Waar mogelijk nemen we ze mee bij de 
uitwerking van het definitief ontwerp. Er komen in elk geval snelheid remmende maatregelen bij 
in de Paardenmarkt en een verhoogde stoep met rechte banden om te voorkomen dat voertuigen 
te dicht op de gevel rijden.  
 
De kadastergrens loopt tot aan de weg. De stoep is dus eigenlijk eigendom van bewoner. Nu er 
heringericht wordt zou ik graag deze terug hebben als voortuin.  want liever geen plek waar 
hangjongeren kunnen verzamelen zoals nu gebeurd maar groen aan de kant van de huizen dmv 
voortuintjes  is de glasbak ondergronds? 
De stoep is kadastraal eigendom van de bewoner. Maar al zeer lang openbare ruimte en in 
beheer en onderhoud bij de gemeente. Daardoor heeft de gemeente het recht om de stoep 
opnieuw in te richten. 
 
Bij de sportschool ‘Cheapfit’ komen heel wat sporters overdag, maar ook ‘s avonds. Voor de 
bewoners rondom de paardenmarkt zijn er maar weinig die een eigen parkeerplaats en/of garage 
hebben. (Let op! Een garage waar een auto in past) nóg minder parkeervakken zorgt ervoor dat 
bewoners hun auto verder weg moeten zetten of zelfs buiten de wallen. Dat is natuurlijk 
belachelijk, wanneer je in de binnenstad woont hoort de gemeente voor minstens één voertuig 
per woning een parkeervak te voorzien, ben ik van mening.  er zijn talloze opties om dit probleem 
op te lossen, bv. Parkeervakken op kenteken, vergunninghouders. Parkeerverbod voor niet-
omwonende. Of minstens zoveel parkeervakken als nu, behouden en vergunningen voor 
inwoners van de binnenstad blijven afgeven. 
Deze opmerking geven we door aan onze collega’s die verantwoordelijk zijn voor het nieuwe 
parkeerbeleid. 
 
Blijft het refugium toch bereikbaar nu alles op de schop gaat? 
Het Refugium blijft bereikbaar via de Lange Bellingstraat en het Baudeloo. 
 
 

  



Waarom moet de bestrating elke keer meerdere keren open waarom kan dit niet slimmer dat er 
een grote mantel buis gelegd wordt waarin meerdere kanalen zitten dan moet de straat 
tenminste niet elke keer open? voor glas kpn en voor delta etc! en verder af e toe een paar 
stenen er uit en een plantje er in! 
Met de nutsbedrijven spreken we af dat zij zoveel mogelijk kabels en leidingen vernieuwen 
voordat de nieuwe bestrating er op gaat. Dit om te voorkomen dat nieuwe bestrating weer open 
moet. Glasvezel is een apart discipline. Wij vragen hen altijd om dit vooraf aan te leggen, maar 
dit lukt niet altijd. Er zijn bovendien meerdere bedrijven die een apart netwerk aanleggen. Hier 
kunnen we als gemeente helaas niets aan doen. Vaak plaatsen we onder de rijbaan, bij 
kruispunten, etc. Dit om te voorkomen dat de weg weer open moet.  

Gevaar hangjeugd op pleintje. 
Dit blijft altijd een risico. Dit is geen reden om alle bankjes of verblijfsplaatsen weg te halen of 
deze niet meer te realiseren.  
 
Waarom mooie bomen weghalen voor meer gras waar hoogst waarschijnlijk afval belandt? Er is 
vaak al afval dat rond ligt op straat. Het lijkt mij dat als je de vuilnisbakken opsplitst dit alleen 
maar meer zal worden.  
We onderzoeken of we de bestaande bomen (deels) kunnen behouden. Meer groen is een 
terugkerende wens van bewoners. We zullen in het definitieve ontwerp onderzoeken waar extra 
groen kunnen toevoegen. 
 
De parkeerplaatsen werken nu goed, logischer om het dan zo te houden.   
Voorkeur voor optie 2. 
 
Het zou inderdaad fijn zijn als de parkeerplaatsen gereserveerd kunnen worden voor bewoners. 
Maar ik begrijp dat het een complex situatie is. Als het toch geregeld kan worden, sta ik als 
eerste in de rij. 
Deze opmerking geven we door aan onze collega’s die verantwoordelijk zijn voor het nieuwe 
parkeerbeleid. 
 
Hoeveel huizen zijn er? En hoeveel parkeerplaatsen zijn nodig voor de bewoners? Rest eruit, 
groen erin.. wadi maken om regenwater op te vangen, bomen/struikjes en bankjes. 
Zowel parkeren, als groen, als voldoende ruimte voor wegen en brede trottoirs zijn wensen van 
bewoners. We kijken naar de best mogelijke manier om dit allemaal te realiseren. Maar de 
ruimte is beperkt. Een wadi om regenwater op te vangen en te laten infiltreren in de bodem is 
een oplossing met zowel voor- en nadelen. Niet elke locatie en ondergrond is hiervoor geschikt. 
Deze afweging maken we steeds opnieuw. Na onderzoek maken we hier een keuze in. 
 
De Paardenmarkt is zeker aan vernieuwing toe. Veel onkruid, afval en slechte bestrating. Maar 
zoals bij iedere herinrichting gaat het ten koste van de parkeer plaatsen voor bewoners van de 
binnenstad. Waarom geen vergunningsplaatsen voor bewoners. Werkt in andere plaatsen ook 
goed.  Ook wel benieuwd hoe ze de werken gaan regelen qua doorgang, zijn ook doodlopende 
straatjes. 
Deze opmerking geven we door aan onze collega’s die verantwoordelijk zijn voor het nieuwe 
parkeerbeleid. Door in verschillende fasen (steeds een beperkt gedeelte) uit te voeren, proberen 
we de overlast te verminderen.  

 


